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1、 文章简介
可持续航空燃料（SAF）的大规模生产和使用对于到2050年实现净零排放至关重要。从这一角度出发，本研究认为可以通过建立“绿色航线”（green flight paths，GFPs），从2022年的极低水平（占2050年实现净零排放所需水平的0.1%）推动SAF的大规模生产。

2、 主要分析方法
本研究通过分析当前航空业的碳排放情况、SAF的生产现状及其面临的挑战，提出了GFPs。GFPs的发展以《克莱德班克宣言》（Clydebank Declaration from COP26）为基础，该宣言旨在改变航运排放。本研究将GFPs定义为特定的航线，以激励在长途航线上使用100% SAF。GFPs的特点是航程超过3500千米至4000千米（即长途航线），并且通常由以涡扇发动机为动力的高客座率机身提供服务。GFPs的建立需要机场、航空公司、燃料供应商和政策制定者之间的密切合作，以制定有利的基础设施、法规和激励措施。本研究重点分析了英国和阿联酋这两个主要航空市场，其在发展SAF商业生产能力以实现航空业去碳化的早期投资阶段，具有世界领先的政治、技术和生产能力。从能源公平转型的角度出发，探讨了GFPs如何公正地促进SAF的采用和成本降低，将负担放在责任所在国家。强调了建立GFPs需要机场、航空公司、燃料供应商和政策制定者之间的紧密合作，以发展支持性基础设施、法规和激励措施。评估了不同的SAF技术路径，包括加氢处理脂和脂肪酸（HEFA）、费托合成（FT）和乙醇制航空燃料（AtJ），并规划了直到2030年的技术发展路线图。分析了全球范围内的政策和市场动态，以及它们如何影响SAF的采用和成本。探讨了如何通过国际合作和协同努力，促进SAF技术的发展和应用。

3、 研究结论
本研究认为，针对迪拜和伦敦希思罗机场等主要长途航线的GFPs，可以促进在主要航空市场示范和部署SAF技术，这对于全球努力在2050年前实现航空业去碳化至关重要。阿联酋和英国都高度依赖长途飞行，因此在建立GFPs以支持SAF的示范和部署方面，两国都拥有令人瞩目的领导机会。建立GFPs以及相关的SAF生产，不仅可以促进航空部门的去碳化，还可以促成国际合作，共同开发SAF以及相关的清洁技术，从而在全球范围内实现2050年净零排放的目标。最后，从能源公平转型的角度来看，优先发展远程航空的国家，如阿联酋和英国，可以通过利用发展GFPs来帮助解决航空排放这一挑战。
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